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Pridavné vzduchové pérovani zadni osy bezpecnostni pokyny, navod k obsluze

Tento ndvod k obsluze tvofi nedilnou soucast systému pneumatického pérovani. Pfed uvedenim zafizeni do
provozu si ho peclivé prostudujte a respektujte veskeré pokyny a bezpecnostni instrukce. Nerespektovani
téchto pokynl muiZe vést k Urazlim osob a/nebo poskozeni zafizeni ¢i vozidla. Tento navod je tfeba
uschovat pro dalsi pouZiti a predat ho spolu se zafizenim.

Obsluha musi pfi vesSkerych pohybech dbat na to, aby neohrozila sebe ani dalsi osoby.

Pouzivani snéhovych retézl ve spojeni s pneumatickym pérovanim nebylo ovéreno. Pfi pouzivani
snéhovych fetézl je treba zajistit dostatecny prostor pod karosérii.

Vadny pneumaticky systém nebo nespravné nastaveny tlak vzduchu muze zplsobit poskozeni
vozidla a ndkladu. Muze tim rovnéz dojit k podstatnému zhorseni jizdnich vlastnosti. Proto je tfeba
nechat vadné systémy ihned provéfit a dodrzovat spravny tlak vzduchu.

Nastaveni tlaku vzduchu v systému pneumatického pérovani se smi provadét pouze u stojiciho
vozidla.

V ptipadé prazdného vozidla v kombinaci s natlakovanym vzduchovym pérovanim zadni napravy
mUzZe za tmy dojit k situaci, Ze vozovka nebude dostatecné osvétlena.

Meéjte laskavé na védomi, Ze pfi delsi odstdvce vozidla je mozny jeho pokles.

PFi pouzivani pfrivésu je tfeba vénovat pozornost vysce spojovaci koule. Pti zcela naloZzeném vozidlu
by tato vyska méla Cinit obvykle 350 az 420 mm. Pokud bude pneumatické pérovani zadni ndpravy
u zcela naloZzeného vozidla natlakovano, mlze byt spojovaci koule tak vysoko, Ze se privés bude
svoji zadni ¢asti dotykat zemé.

Toto zafizeni je nutno vyhradné pouzivat je jako pérovani u nakladnich automobil(i. Zadné jiné
vyuziti neni pfipustné.

Pokud by se jednalo o vozidlo se zvétSenim rozchodu, potom je tfeba dbat bezpodminecné na to,
aby tento rozchod byl pfi pfipadné vymeéné kol opét zachovén. Zvétseni rozchodu je mozno
dosahnout distanénimi podlozkami a/nebo rafky se zménénou hloubkou zalisu kola. Kromé toho je
tfreba dbat na to, aby byly pouzZivany vidy spravné Srouby kol. Pozor: MUZe se stat, Ze u jednotlivych
naprav budou pouzity Srouby odlisné délky. Tyto se nesmi v zadném pripadé zaménit.



Popis systému

U dodatecného pneumatického pérovani se pouZivaji vzduchové vaky, které se dodatecné namontuji na
stavajici plvodni pérovani predni a/nebo zadni ndpravy. V pfipadé tohoto systému se jedna o zafizeni se 2
vaky. To znamena, Ze jeden pfislusny vzduchovy vak se namontuje na levou stranu napravy a druhy na
pravou. Diky pfidavného pneumatického pérovani Goldschmitt dosdhnete zvednuti vozidla o nékolik
centimetra.

Pridavné pneumatické pérovani Goldschmitt m(Zete obdrzet jako 1-okruhovy nebo 2-okruhovy systém. U
2-okruhového systému je mozno oba vzduchové vaky fidit nezavisle na sobé. K tomu mate moznost volby
mezi elektrickou a pneumatickou ovladaci jednotkou (str. 6/7).
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Dbejte na to, aby nikdy nedoslo k pfetiZzeni vozidla. Vlivem pretiZzeni mlze dojit k posSkozeni
pneumatického pérovaciho systému nebo vozidla. Pokud si nejste jisti, zda je vozidlo pretizeno, méli
byste ho nechat zvazit.

1 — okruhovy systém

>
.

Veskerd zatizeni dodate¢ného pneumatického pérovani se sériové dodavaiji jako tzv. 1 — okruhové systémy.
Oba vzduchové vaky jsou vzdjemné propojeny a plnény tlakovym vzduchem pomoci spoleéného vedeni.
Tlak vzduchu Ize odedist na spole¢ném manometru pro oba vaky, ktery je umistén v kabiné fidice. Tento
systém je optimalni vSechna vozidla, pokud maji stejné zatizena kola napravy. Nelze ovsem vyrovnavat
bocni rozdily vysky.



2 — okruhovy systém
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Vozidla s rozdilnym zatizenim kol mohou stat nakfivo. Potom ma smysl oddélit oba pneumatické okruhy a
natlakovat je zvlast. Ke kontrole je tfeba dvojity manometr. Pokud budou vzduchové vaky plnény tlakovym
vzduchem oddélené, hovofi se v takovém pfipadé o 2 — okruhovém systému. VSechny 1 — okruhové
systémy lze pfevést na 2 — okruhovy provoz.
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Elektrické ovladani
Pridavné pneumatické pérovani s elektrickou ovladaci jednotkou

Popis funkce

U elektrického 1 — okruhového systému dojde stiskem tlacitka ,On/Off” k naplnéni obou vzduchovych vaki
z jednoho kompresoru. Na manometru je mozno odecist skuteény tlak v systému. V pfipadé pretlaku je
mozno vypustit vzduch ze systému pomoci odvzdusnovaciho knofliku. U 1 — okruhového systému je toto
mozné pouze z obou vzduchovych vakl zaroven. To znamena, Ze neni mozno vyrovnat vyskovy rozdil
jednotlivych stran vozidla.

U elektrického 2 — okruhového systému mizZete regulovat tlak vzduchu v obou vacich oddélené. K tomu je
nutna dvojita ovladaci jednotka v kabiné fidic¢e. Na ni se nachazi ovladaci tlacitko ,On/Off“ umisténé
uprostfed mezi dvéma manometry. Pokud se stiskne, budou se oba vzduchové vaky plnit stejnomérné
tlakovym vzduchem. Pokud bude leh¢i strana vozidla vykazovat nadmérnou vysku nad vozovkou, je tfeba
z ni vypustit vzduch stiskem odvzdusnovaciho knofliku tak, aby doslo k vyrovnani vysky na pravé i na levé
strané a vozidlo tak stdlo vodorovné. Nastaveni tlakového rozdilu je nutné jen pfi prvni instalaci nebo pfi
rdzném rozloZeni nakladu. DodrZujte laskavé minimalni a maximalni pracovni tlak.

Jednoducha ovladaci jednotka fidice Zdvojena ovladaci jednotka fidice
(1 - okruhovy elektricky systém) (2 — okruhovy elektricky systém)
On/Off On/Off

Manometr Odvzdusnovaci knoflik Manometr  Odvzdusnovaci knoflik Manometr

Pracovni tlak v zaFizeni ¢ini 1 aZ 6 bar podle typu vozidla (urceno pfi montazi). Tento
rozsah pneumatického tlaku je nutno béhem jizdy dodrzovat, protoze jek zvyseni, tak
sniZzeni nad a pod maximalni a minimalni hodnotu mtiZze nepfiznivé pasobit na jizdni
vlastnosti.

Nerespektovanim spravného tlaku vzduchu mize dojit k poSkozeni vozidla nebo
pneumatického odpruzeni. i




Nouzové naplnéni

V ptipadé vypadku zasobovani tlakovym vzduchem je mozZno s vozidlem jet maximalni rychlosti 60 km/hod
za predpokladu opatrné jizdy, protoze normalni pérovani vozidla z(stava zcela funkéni. Aby se predeslo
vétsimu poskozeni pfidavného systému pneumatického pérovani a bylo mozno dale vyuZivat jeho
pfiznivych vlastnosti, mélo by se toto pfidavné pneumatické odpruzeni naplnit z externiho kompresoru
(napf. u Cerpaci stanice nebo v servisni dilné) na pracovni tlak. Tomuto postupu se fikd nouzové naplnéni.

Nouzové naplnéni pfidavného pneumatického pérovani s elektrickym ovladanim Nouzové naplnéni pfidavného

pneumatického pérovani
s pneumatickym ovladanim

Entliftungsstift = odvzdusriovaci kolik

Randelmutter = ryhovana matice

Befullventil = plnici ventil

K nouzovému naplnéni vyjméte ovladaci
jednotku fidice. Nyni pouze otacejte ryhovanou
matici na ovladaci jednotce fidice smérem dolG.
Dejte pozor na to, aby nevypadl odvzdusriovaci
kolik pfi odSroubovani matice.

Vytahnéte plnici ventil smérem dozadu z plechu
a naplrite systém pneumatického pérovani
tlakovym vzduchem z externiho kompresoru.
Dbejte na to, aby tlak vzduchu zUstal

v povoleném rozmezi pracovniho tlaku (viz str.
6).

Po zasroubovani ryhované matice je zafizeni
opét provozuschopné (odvzdusiovaci kolik se
musi po zaSroubovani lehce pohybovat ve
voditku). Vadné dily je ale tfeba co nejrychleji
opravit ¢i vyménit.

Pneumatické fizeni pfidavného
pneumatického pérovani probiha
pomoci zdsoby tlakového vzduchu, ktera
je udrzovéana konstantni pomoci
tlakového spinace. Pokud dojde

k poklesu tlaku v systému, je mozno
tento pokles doplnit do zasobniku
tlakového vzduchu pomoci externiho
kompresoru a ventilu nouzového
naplnéni. Tim mGZete pneumatické
pérovani i nadale obvyklym zplsobem
obsluhovat, pokud je tlak vzduchu

v zdsobniku dostatecny.

Umisténi ventilu nouzového naplnéni se
zvoli individudIné v montazni dilné.
MiZe se umistit na bo¢ni zastérky, pod
sedadlo fidice, nebo do motorového
prostoru. Informujte se laskavé ve
Vasem montdznim zévodé.

Dbejte na to, aby tlak vzduchu zdstal

v povoleném rozmezi pracovniho tlaku.
Po naplnéni je zafizeni opét
provozuschopné. Vadné dily je ale treba
co nejrychleji opravit ¢i vymeénit.




Osetrovani a udrzba

Osetfovani a udrzba pneumatického systému

Toto zafizeni je v podstaté bezudrzbové. Avsak aby se vyloudilo jakékoliv poskozeni vzduchovych vaki, je
dllezité podrobit prislusné vzduchové vaky béhem pravidelnych servisnich interval( vozidla vizuaini
kontrole. Pfitom by se méla vénovat pozornost hlavné usazenym materialim na vacich a spravnému
nastaveni jizdni vysky. Kromé toho doporucujeme opatfit kovové soucasti systému kazdy rok novou vrstvou
ochranného vosku.

Zkrehnuti

Jako u vSech pruznych dili na bazi gumy, dochazi i u vzduchovych vakl ke zkfehnuti. Tento proces je zcela
normalni, nebot probiha odparovani zmékcovadel v umélé hmoté. Pokud k tomu dojde, vede to k tvorbé

trhlinek v kryci vrstvé vaku. Toto zkfehnuti bude probihat zvySenou mérou v pripadé, kdy je pneumatické
pérovani provozovano pti nespravném pracovnim tlaku.

Ztrata vzduchu / netésnost

O netésném systému pneumatického pérovani hovorime tehdy, pokud dojde v pribéhu 24 hodin bez
zmény zatiZeni k poklesu tlaku o vice nez 0,5 bar. To se pozna tak, Ze pokud se po odstavce trvajici 24 hodin
zapne zapalovani vozidla, tak bude kompresor trvale bézet déle nez 15 vtefin. Pokud tomu tak je, méla by
se vzduchova potrubi a vaky nechat zkontrolovat u autorizovaného partnera firmy Goldschmitt. Netésnosti
vedou k ¢astému zapinani kompresoru, nebot tento musi stale doplfiovat unikly tlak. V takovém ptipadé se
musi systém ihned zkontrolovat, aby nedoslo k jeho poskozeni.

1
Mezi povolené Cistici prostfedky patfi napr. mydlovy roztok, metanol, etanol a izopropylalkohol.
Mezi zakdzané Cistici prostfedky patfi veSkera organicka rozpoustédla, otevieny plamen, brusné
prostiedky a tlakové parni Cistice. VeSkerou udrzbu a opravy si nechte vidy provést odbornikem

v autorizované opravné firmy Goldschmitt. Radi Vam zprostiedkujeme kontakt s nasim partnerem
ve Vasem blizkém okoli i s nasim technickym stfediskem Goldschmitt. 1
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